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1. Date proiect

a. Informatii generale

Aceasta analiza, precum si aliniamentul propus reprezinta o serie de propuneri bazate pe
rezultatele analizei multicriteriale concretizata in harta de favorabilitate a terenurilor pentru
construirea unei variante de ocolire. Scopul acestui tip de analiza este acela de a schita in
urma unui demers stiintific si obiectiv un coridor de transport care sa reprezinte principala
sursa de informatii pentru intocmirea documentatiilor necesare pentru licitatiile publice
pentru studiile de fezabilitate si lucrarile de construire. De asemenea, analiza pentru
evaluarea favorabilitatii/restrictivitatii in vederea investigarii variantelor de traseu si
geometrie in plan vertical si orizontal pentru drumuri de acest tip pot fi luate in considerare
in etapele urmatoare de analiza, cum ar fi studiile de fezabilitate, insa fara a se limita la
acestea. Este imperios necesar ca propunerile Ministerului Transporturilor si Infrastructurii sa
fie analizate in cadrul studiilor de fezabilitate.

Comuna Tudor Vladimirescu este situatd pe reteaua rutiera secundard, conform
Programului Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport pentru
perioada 2021-2030, prin proiectul de drum TransRegio Vaslui - Tudor Vladimirescu
(Galati).

De asemenea, Varianta de ocolire Tudor Vladimirescu reprezinta un proiect rutier
(variantad de ocolire regionald), ce este in acord cu cerintele de conectivitate impuse de
Programul Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport 2021-2030.
Varianta de ocolire reprezinta un proiect de infrastructura de transport pentru
cresterea accesibilitatii localitatilor la reteaua rutiera primara. Astfel, varianta de
ocolire propusa va creste accesibilitatea si mobilitatea din localitatile traversate de
drumul transregio, catre si dinspre reteaua rutiera primara de autostrazi si drumuri
expres a Romaniei. De altfel, proiectul de varianta de ocolire este important si in
contextul transfrontalier, facilitand accesul inspre si dinspre reteaua rutierd primard de
autostrazi si drumuri expres a Romaniei cdtre statele vecine, in cazul de fata catre
Republica Moldova prin punctul de trecere al frontierei Giurgiulesti.

in perioada 2021-2030, Romania va beneficia de mai multe instrumente de finantare,
prezentate in cadrul Programului Investitional 2021-2030. Astfel, Programul Operational (POT)
2021-2027 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei identificate
in Acordul de Parteneriat 2021-2027 si in acord cu Raportul de tara si Recomandarile specifice
de Tara. Prin urmare principala provocare pe care POT 2021-2027 va trebui sa o rezolve o
reprezinta recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii de transport a Romaniei, de
a adapta inclusiv utilizarea duala a infrastructurii de transport si de a asigura in acelasi timp
atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de carbon si transferul spre o
mobilitate durabila si sigura.

Asadar, obiectivele suplimentare aferente noii perioade de programare sunt:
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a) Reducerea emisiilor in conformitate cu tintele asumate prin Acordul de la Paris si
cuprinse in actuala politica a Comisiei Europene prin strategia Green Deal,

b) Dubla utilizare a infrastructurii de transport: construirea sau dezvoltarea
infrastructurii de transport trebuie sa asigure permanent, in toate conditiile meteorologice,
procesul de transport atat pentru pasageri si marfuri cat si pentru mobilitatea militara si
transportul echipamentelor aferente acesteia;

c) Maturitatea pregatirii proiectelor: probabilitatea de a fi in mod real implementate
pana in anul 2030.

Pe alta parte Romania are la dispozitie un nou instrument financiar pe care il poate folosi
pentru dezvoltarea sustenabila a infrastructurii de transport, in conditiile actuale ale
pandemiei COVID-19. Mecanismul de Redresare si Rezilientd (MRR) se constituie intr-o resursa
financiara importanta pentru Romania cu o alocare estimata de ~33 mld. Euro din care ~23
mld. Euro (70%) granturi nerambursabile.

Pentru accesarea acestor fonduri in domeniul transporturilor este nevoie de indeplinirea
cumulativa a urmatoarelor conditionalitati:

a) contractele de lucrari sa fie semnate pana in decembrie 2022, iar lucrarile sa fie
finalizate pana in 2026 si

b) proiectele sa fie corelate cu prioritatile europene de mediu si digitalizare. n acest
sens proiectele feroviare si de metrou indeplinesc aceste conditionalitdti. In ce priveste
proiectele rutiere acestea vor include:

- digitalizarea: ITS (sisteme inteligente de transport: management al traficului, camere
video, comunicare si informatii in timp real pentru utilizatori si administratorul
infrastructurii, evitarea accidentelor si sisteme de urgenta)

- protectia mediului: statii de incarcare electrice si combustibili alternativi, perdele
forestiere, piste de biciclete conexe infrastructurii, ecoducte, panouri fonoabsorbante
unde este cazul, panouri fotovoltaice in spatiile de servicii.

De asemenea se solicita masuri de reforma administrativa care sa sprijine investitiile
efectuate din RRF.

Pe baza prioritizarii realizate in cadrul capitolelor strategice, Programul Investitional (Pl)
dezvolta o strategie a asigurarii finantarii necesare pe cei 10 ani de implementare plecand de
la corelarea principalelor surse de finantare disponibile Romaniei: PNRR, POT, CEF 2.0 si
bugetul national. Per total nevoia de finantare pentru toate sectoarele de transport din
Romania pe urmatoarea decada este de peste 70 miliarde EUR.

b. Relatia cu documentele strategice programatice

Din punct de vedere al infrastructurii de transport din Romania, prioritatile sunt definite de
Master Planul General de Transport al Romdniei (MPGT) aprobat de catre Guvernul Romaniei
in anul 2016. Romania este angrenata in procesul de dezvoltare a infrastructurii de transport
ca o conditie de dezvoltare sustenabila pentru asigurarea cresterii economice, crearea de
locuri de munca in economie, precum si pentru imbunatatirea mobilitatii populatiei si al
mediului de afaceri pe o piata europeana in continua dinamica de crestere si competitivitate
economica. Pentru Romania, dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta un obiectiv
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strategic pe termen mediu si lung, in toate sectoarele specifice: transport rutier, transport
feroviar, transport naval si transport aerian.

Astfel, viziunea strategica a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, este data de
Master Planul General de Transport al Romdniei, document agreat de catre Comisia
Europeand si aprobat prin Hotdrdre de Guvern in data de 14.09.2016. Acesta constituie un
instrument strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte de infrastructura,
investitie si alte actiuni si interventii) pentru perioada 2016-2030 care sunt semnificative
pentru obiectivele strategice de transport la scara nationala si regionala. Master Planul
General de Transport al Romaniei are asociata Strategia de Implementare care stabileste, in
baza unei ierarhizari si a unei prioritizari a proiectelor, programul actiune si interventie
pentru fiecare dintre proiecte, precum si corelarea nevoilor financiare ale acestora, cu
sursele financiare disponibile.

Avand in vedere perioada de tranzitie intre cele doua exercitii financiare multianuale
2014-2020, respectiv 2021-2027 si faptul ca Master Planul General de Transport al Romaniei si
strategia aferenta de implementare au fost adoptate in 2016, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii impreuna cu expertii Jaspers si BEl - PASSA, au dezvoltat Programul
Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030, care
reconfirma prioritatile Romaniei in domeniul transporturilor si actualizeaza strategia de
implementare a proiectelor.

Programul Investitional vizeaza o schimbare de paradigma in sensul concentrarii eforturilor
politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de prioritati, in linie cu
interesele nationale si europene, care sa conduca, la finele decadei 2021-2030, la crearea
unei retele nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrala de dezvoltare a
economiei nationale.

Practic, Programul Investitional reprezinta o actualizare a Master Planului de Transport,
utilizdnd experienta obtinuta la nivelul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a
beneficiarilor acestuia pentru a se realiza un parcurs eficient al proiectelor astfel incat, la
finele decadei, sa se recupereze o mare parte din decalajul de dezvoltare fata de celelalte
State membre UE, precum si o participare activa la modernizarea conectivitatii europene si
introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Programul descrie, pentru fiecare sector de transport, situatia existenta, principalele nevoi
de dezvoltare, identificarea proiectelor de investitii, metodologia de prioritizare, bugete si
calendar de implementare, precum si aspectele legate de guvernanta sectorului, operarea si
intretinerea infrastructurii nou create, siguranta si tehnologii de management al traficului,
precum si aspecte privind protectia mediului si adaptarea climatica.

Programul acopera nevoile integrale de dezvoltare a infrastructurii de transport din Romania
si prevede necesitatea realizarii a 6624.1 km de retea rutiera (autostrazi, drumuri expres,
transregio, variante ocolitoare) din care 2900,5 km aferenti retelei primare si 3723.6 km
aferenti retelei secundare. in ceea ce priveste reteaua feroviard, programul vizeazd
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realizarea a 3274.8 km de cale ferata aferenti retelei primare si 1228 km aferenti retelei
secundare.

Programul Investitional a fost aprobat prin Hotararea de Guvern nr. 1312 din data de
30.12.2021.

Varianta de ocolire Tudor Vladimirescu reprezinta un proiect care este in acord cu strategiile
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, fiind cuprins in cadrul Pl 2021-2030 - lista
proiectelor de variante de ocolire regionale, la profil 1+1, fiind finantabil in cadrul
Programului Operational Transport 2021-2027.

c. Relatia cu coridoarele europene si nationale

Din punct de vedere national, demersul de identificare al coridoarelor de conectivitate a fost
initiat in cadrul Programului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
pentru perioada 2021-2030.

Pentru dezvoltarea unei retele rutiere sustenabile din punct de vedere economic dar si
performanta atat la nivel national cat si la nivel international analiza in lungul unor coridoare
de conectivitate se dovedeste a fi absolut necesara. Coridoarele de conectivitate au fost
stabilite atat ca legatura intre principalele regiuni de dezvoltare a Romaniei, dar si in lungul
unor aliniamente care sa conecteze polii de crestere economica si centrele industriale ale
Romaniei (cele existente sau potentiale).

Varianta de Ocolire Tudor Vladimirescu, reprezinta unul dintre proiectele de conexiune ale
localitatilor din regiunea de dezvoltare Sud-Est la reteaua primara de autostrazi si drumuri
expres ale Romaniei cuprinse in cadrul Pl 2021-2030, impreuna cu drumul transregio
TransRegio Vaslui - Tudor Vladimirescu (Galati).

in consecinta, varianta de ocolire analizata, impreuna cu proiectul de drum TransRegio Vaslui
- Tudor Vladimirescu (Galati) realizeaza legatura la Intercoridorul de Conectivitate D (IC D) -
Dobrogea, care face legatura intre Portul Constanta si Focsani/Buzau prin Constanta - Tulcea -
Galati - Braila.
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Fig.1.1 - Harta coridoarelor europene si nationale conform cu Pl 2021-2030

d. Obiectivele proiectului

Obiectivul principal al proiectului il reprezinta conectivitatea comunei Tudor Vladimirescu si a
localitatilor adiacente, la retelele principale de transport din Romania si tarile vecine prin
reteaua de transport europeana TEN-T, precum si facilitarea accesului transfrontalier catre
Republica Moldova prin PTF Giurgiulesti.

Alte obiective ale proiectului sunt reprezentate de cresterea calitatii vietii din cadrul
municipiului si al localitatilor limitrofe. Acestea vor fi decongestionante prin implementarea
acestui proiect, ceea ce va avea impact asupra scaderii numarului de accidente, reducerea
poluarii fonice si concentratiei gazelor cu efect de sera din atmosfera. Pe de alta parte,
dezvoltarea retelei rutiere, intr-o maniera echilibrata la nivelul tarii va conduce la cresterea
atractivitatii aceste regiuni pentru investitii si implicit crearea de noi locuri de munca si
cresterea dinamicii mediului de afaceri.

2. Localizarea proiectului

Arealul de studiu pentru proiectarea, construirea si operarea variantei de ocolire Tudor
Vladimirescu se afla localizat in estul Romaniei, la nivelul judetului Galati. Din punct de
vedere fizico-geografic arealul se suprapune la nivelul unei unitati majore de relief, respectiv
Campia Romana, cu subunitatile Campia Siretului si Campia Tecuciului de Est.
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La nivelul regiunilor de dezvoltare, arealul de studiu face parte din Regiunea de Dezvoltare
Sud - Est, care cuprinde sase judete: Braila, Buzau, Constanta, Tulcea, Vrancea si Galati,
ultimul judet din lista fiind cuprins in zona de studiu (fig.2.1).

Suprafata arealului de studiu este de aproximativ 40.72 km? si cuprinde cinci UAT-uri din
judetul Galati. La nivelul judetului Galati, arealul de analiza se afla localizat in zona
sud-vestica a judetului.

Regiunea Sud - Est

0 50 100 ki =
o —— s : OperiSeethtian (ard) canirin(son, CO-BY-EA

Fig.2.1 - Localizarea arealului de studiu in cadrul Romaniei si in cadrul Regiunii de Sud - Est

3. Factori fizico-geografici

a. Cadrul natural

Unitatea majora de relief defineste fizico-geografic zona analizata, arealul localizandu-se in
totalitate in zona de campie. Unitatea de relief care defineste fizico-geografic arealul de
analizd este reprezentatd de Campia Romana, respectiv Campia Buzdu - Siret (fig.3.1). In
cadrul unitatii majore de relief, arealul de analiza se afla localizat la limita dintre Campia
Siretului si Campia Tecuciului.

Campia Siretului este strabatuta de unul dintre cele mai importante organisme hidrografice
din Romaniei, Siret. Campia Siretului este o lunca joasa, cu relief predominant plan, tanar,
format din depuneri aluviale. Local apar grinduri, japse, privaluri, depresiuni. Campia
Tecuciului, reprezentata in areal prin Campia Tecuciului de Est, este o campie cu terase si
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slab fragmentata cu dune, perinisipuri si grinduri. Reteaua hidrologica este reprezentata de
Raul Siret si de afluentii acestuia. Regimul hidrologic al raului Siret se caracterizeaza prin
revarsari periodice, in principal in lunile februarie-martie, aprilie-iunie si noiembrie.

MINISTERUL TRAMSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURI Sl =g Campia Tecuciulu
T DirectloGenrold Strotegle . de Est
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Fig.3.1 - Harta unitdtilor de relief din arealul de studiu

b. Geologie

Factorul geologic reprezinta unul dintre elemente foarte importante pentru construirea
infrastructurii de transport, atat din punct de vedere al dinamicii geomorfologice (a albiilor si
a versantilor) cat si pentru asigurarea unui suport stabil pentru viitoarele investitii. In arealul
de studiu geologia este una omogena, in care se identifica roci sedimentare.

Rocile sedimentare predomina in arealul de studiu au implicatie diferita in ceea ce priveste
favorabilitatea terenului pentru construirea drumului (fig.3.2). Predomina formatiunile
sedimentare cu favorabilitate foarte mare pentru proiectarea, construirea si operarea
infrastructurii de transport, de tipul depozitelor loessoide, nisipurilor si pietrisurilor de
provenienta aluvionara si varsta holocena. De asemenea, se identifica si areale cu
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favorabilitate foarte scazuta, reprezentate de cursuri de apa. Avand in vedere scara la care
este realizata Harta Geologica a Romaniei (1: 200 000), configuratia cursurilor de apa poate fi
diferita fata de configuratia actuala.

MINISTERLS RTURILOR 51 INFRASTRUCTLIRI

trategle

Legenda

Favorabilitate foarte mare
Favorabilitate mare
Favorabilitate foarte scazuta

Limita intravilan localitati

Fig.3.2 - Harta favorabilitdtii pentru construirea variantei de ocolire in functie de geologie

c. Geodeclivitatea

Pantele reprezinta un factor geomorfologic care trebuie luat in considerare pentru
proiectarea, construirea si operarea infrastructurii de transport. Pantele existente in arealul
de studiu au fost clasificate in cinci intervale in functie de influenta acestora pentru
construirea infrastructurii rutiere (fig.3.3).

Clasa de pante de sub 5° (suprafete plane) caracterizeaza cea mai mare parte din areal
deoarece reprezinta suprafetele plane din cadrul Campului Siretului, Lunca Siretului si
Campia Tecuciului de Est si prezinta o favorabilitate foarte mare pentru construirea drumului.

Clasa de pante cuprinse intre 5 si 10° (suprafete cvasiorizontale) se identifica izolat in
partea de nord a arealului.

10
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Clasele de pante cuprinse intre 10 si 15°, 15 si 25° (versanti slab inclinati) si de peste
25° (versanti mediu inclinati) nu se identifica in arealul de studiu.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURN
Dires 7ald §

ludenlladimirescu

Legenda
messssss  Favorabilitate foarte mare
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Fig.3.3 - Harta favorabilitatii pentru construirea variantei de ocolire in functie de geodeclivitate

d. Suprafete forestiere

Padurile, prin suprafata pe care o ocupa in arealul de studiu, sunt importante pentru
proiectarea unui sector de drum, deoarece se doreste evitarea acestora in vederea protejarii
habitatelor naturale. Astfel, analiza suprafetelor forestiere constituie un element important
in analiza arealului.

Suprafetele cu vegetatie ocupa 15.2% din arealul de studiu si sunt reprezentate de livezi si
vegetatia de lunca. Suprafetele cu vegetatie sunt preponderent localizate in lungul retelei
hidrografice din arealul de studiu, dar si in jurul localitatii Tudor Vladimirescu. Vegetatia
aferenta zonelor umede din lunca Siretului sunt reprezentate de plante acvatice, precum
specii de ierburi perene de stuf, papura, flori acvatice si scirpus (fig.3.4).

11
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Fig.3.4 - Harta distributiei spatiale a suprafetelor verzi si a ariilor protejate

e. Arii protejate

Un factor important care trebuie luat in considerare il reprezinta ariile naturale protejate,
sub forma zonelor speciale pentru protectia si mentinerea biodiversitatii, a resurselor
naturale si a celor culturale. Astfel, in arealul de studiu sunt cuprinse o serie de arii protejate
care au fost luate in considerare in cadrul analizei (fig.3.4). Au fost identificate doua arii
naturale protejate apartinand retelei europene Natura 2000; respectiv un sit de importanta
comunitara: ROSCI0162 - Lunca Siretului Inferior si un sit de protectie avifaunistica:
ROSPA0071 - Lunca Siretului Inferior (tabel nr.1). Aceste doua arii naturale ca localizare se
suprapun si cuprind albia majora a raului Siret, la care se adauga portiuni din terasa si partea
inferioara a luncii unor afluenti. Siturile sunt importante pentru speciile de pesti reofili din
raul Siret, dar se protejeaza si arii de interes national, respectiv Balta Talabasca si Balta
Potcoava. In arealul de studiu de identifica Balta Talabasca, o zona cu o importanta deosebita
avifaunistica pentru localizarea sa in cursul Siretului Inferior, fiind in calea migratiei
numeroaselor specii de pasari acvatice.

12
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s Suprafata
Nr. Naturala Tip Nume totals (h,a)
Protejata
1 ROSCI0162 N2000 Lunca Siretului Inferior (SCI) 24980.6
2 ROSPA0071 N2000 Lunca Siretului Inferior (SPA) 37479.5
TOTAL 62460. 1

Tabel nr.1- Lista ariilor protejate din arealul de studiu

f. Patrimoniu cultural

Patrimoniul Cultural National este compus din bunuri ce pot fi patrimoniu construit,
arheologic, cultural mobil sau cultural imaterial. Aceste bunuri, prin importanta lor din punct
de vedere al valorilor, cunostintelor si traditiilor nationale, prezinta limitari in ceea ce
priveste utilizarea lor si astfel, sunt luate in considerare intr-o analiza de proiectare a unui
sector de drum. In arealul de analizd nu se identificd bunuri ale Patrimoniului Cultural
National.

4. Factori socio-economici

a. Unitati administrativ teritoriale si infrastructura de transport existenta

Unitatile administrativ-teritoriale (UAT) intersectate de arealul de studiu (tabel nr.2) sunt in
numar de cinci, apartinand judetului Galati. Numarul total al populatiei este de 26514
locuitori (date la nivelul anului 2020).

. Populatie

Nr. | SIRUTA Nume Tip Judet 020
1 76674 Liesti Comuna Galati 10827
2 77313 | Tudor Vladimirescu Comuna Galati 5101
3 76996 Piscu Comuna Galati 4761
4 76353 Fundeni Comuna Galati 3776
5 76763 Namoloasa Comuna Galati 2049

TOTAL POPULATIE 26514

Tabel nr.2 - Unitdtile Administrativ Teritoriale din cadrul ariei de analizd

De asemenea, pentru o astfel de analiza este foarte importanta reteaua de cai de
comunicatie deoarece se doreste realizarea unor legaturi intre infrastructura existenta si cea
propusa in urma analizei, intr-o maniera moderna si multimodala. Arealul este strabatut de
drumuri nationale (DN), drumuri judetene (DJ), drumuri comunale (DC) si drumuri de
exploatare agricola. Drumurile nationale (DN) reprezinta drumuri publice de interes national
care asigura legatura capitalei tarii cu orasele resedinta de judet, legaturile dintre acestea,
precum si cu punctele de control pentru trecerea frontierei de stat a Romaniei. Drumurile
judetene (DJ) sunt drumurile de interes judetean care asigura legatura dintre resedintele de
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judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna, cu statiunile balneoclimaterice si
turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante legate de apararea tarii si cu
obiectivele istorice importante sau asigura legatura dintre orase si municipii, precum si intre
acestea si resedintele de comuna (fig.4.1).

Drumurile nationale (DN) care traverseaza arealului analizat sunt reprezentate de drumul
national DN25 Galati - Tecuci.

In ceea ce priveste drumurile judetene (DJ), in arealul de analiza se identificd doar DJ254A,
care realizeaza legatura intre localitatea Slobozia Conache (DJ151/DJ255) si localitatea Tudor
Vladimirescu (DN25).

Drumuri comunale (DC) nu se identifica in arealul de studiu pentru VO Tudor Vladimirescu.
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Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China {Hong Kong), {c) OpenSireal

Fig.4.1 - Harta localitdtilor si infrastructura de transport existentd in zona de lucru

in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport in cadrul arealului analizat, se
regasesc o serie de investitii rutiere care sunt cuprinse in Programul Investitional pentru
Dezvoltarea Infrastructurii de Transport 2021 - 2030. Astfel, in cadrul documentului strategic
este cuprins proiectul de Varianta de Ocolire Tudor Vladimirescu (drum nou la profil 1+1) si
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modernizare si cresterea sigurantei pe sectorul Vaslui - Tudor Vladimirescu (+ Tecuci - Tisita)
(profil 1+1).

b. Utilizarea actuala a terenurilor

Pentru extragerea utilizarii actuale a terenului s-au utilizat tehnici de teledetectie, aplicate
imaginilor satelitare de actualitate din arealul de studiu (PlanetScope, rezolutie 3m).

= PlanetScope sunt o serie de imagini satelitare preluate zilnic, incepdnd cu anul 2009, cu o
rezolutie a pixelilor de 3m si 4 benzi spectrale (3 din spectrul vizibil - RGB si una din spectrul
invizibil - NIR (Near Infrared - Infrarosu apropiat). Aceste produse satelitare se pot gdsi in mai
multe forme: imaginea de bazd, imaginea ortorectificatd, sau radianta si reflectanta
suprafetei. Toate aceste imagini satelitare sunt preluate de o suitd de peste 130 de sateliti (cu
o capacitate de colectare a datelor de peste 200 milioane km? pe zi), fiind deja calibrate la
senzorul satelitar.

> Metodologia s-a bazat pe o clasificare supervizatd a pixelilor, urmand algoritmul specific. In
primul rdnd, s-au creat Regiuni de Interes (Regions of Interest/ROl/Training Regions), adicd au
fost delimitate suprafete unde utilizarea terenului a fost cunoscutd. Aceste ROI-uri au vizat
principalele tipuri de utilizare a terenului: spatiu construit, teren agricol, parcele de pddure
si acumuldri de apd. A fost utilizatd apoi clasificarea supervizatd de tip Support Vector
Machine, care, in linii generale, normalizeazd datele de intrare si le reclasificd apoi in functie
de ROI-urile determinate anterior.

Analiza utilizarii terenurilor ajuta la formarea unei imagini de ansamblu asupra spatiilor
favorabile pentru dezvoltarea retelei de transport. Pe baza datelor extrase in urma analizei
supervizate a imaginii satelitare PlanetScope, din luna octombrie 2021, s-au identificat patru
utilizari diferite in cadrul arealului de studiu (fig. 4.2).

In reprezentarea graficd au fost alese culori in paleta rosu-verde, pentru a exprima
favorabilitatea claselor rezultate pentru construirea si operarea infrastructurii de transport.
Aceste culori reprezinta: rosu - spatiu construit, portocaliu - acumulari de apa, galben -
parcele cu suprafete verzi, verde - teren agricol sau alte suprafete cu vegetatie care nu
impun restrictii pentru proiectarea, construirea si operarea unui sector de drum.

Ponderea cea mai mare in ceea ce priveste utilizarea terenurilor este reprezentata de
terenurile agricole, aproximativ 80.5% (32.83 km?), urmate de suprafetele ocupate de
vegetatie 15.2% (6.2 km?), suprafete ocupate de spatiul construit 2.5% (1.03 km?) si suprafete
ocupate de apa (rauri sau lacuri) 1.8% (0.7 km?). Din perspectiva modului de utilizare a
terenurilor, terenurile agricole ofera o favorabilitate mare pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport. Utilizarea cea mai nefavorabila a terenului pentru o noua investitie in
infrastructura de transport rutier, este reprezentata de terenurile acoperite cu acumulari de
apa si de terenurile construite si intravilane (atat rezidentiale, cat si logistice), care ar
implica exproprieri, despagubiri si demolari.
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Fig.4.2 - Harta utilizdrii terenului pentru arealul de lucru

c. Date de trafic

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor (deplasari) si a vehiculelor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a
crea o imagine a modului in care comportamentul de calatorie, modelele de calatorie si
solicitarile vor reactiona, in timp, la schimbari de politica, infrastructura sau servicii.

Modelul National de Transport al Romaniei este gestionat de catre Biroul Implementare
Master Plan din cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Pentru a extrage datele
de trafic aferente Variantei de Ocolire Tudor Vladimirescu a fost rulat Modelul National de
Transport, pentru anul 2040 in scenariul de tip Do All (fig.4.3). Acest scenariu de analiza
considera toate proiectele din cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei ca
fiind finalizate in anul 2040. Scenariul de prognoza 2040 are in vedere predictiile de cerere
pentru toate modurile de transport analizate (rutier, feroviar, aerian, naval si multimodal) si
de date economice si demografice.
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In cadrul Modelului National de Transport, Varianta de Ocolire Tudor Vladimirescu prezinta o
medie a traficului de 5900 vehicule etalon, conform Modelului National de Transport.
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Fig.4.3 - Rezultatele modeldrii Do All 2040

d. Date demografice

Din punct de vedere demografic, varianta de ocolire Tudor Vladimirescu propusa traverseaza
areale populate care insumeaza 5101 locuitori (date din anul 2020). Pentru determinarea
numarului de locuitori a fost luat in considerare UAT-urile intersectat de aliniament (fig.4.1),
respectiv UAT Tudor Vladimirescu (tabelul nr.3).

Nr. Localitate Tip Judet Populatie 2020
1 Tudor Vladimirescu Comuna Galati 5101
Total 5101

Tabel nr.3 - Localitdtile intersectate de aliniamentul propus

e. Date economice (mediul de afaceri)

Din punct de vedere economic, elementul analizat a fost reprezentat de cifra de afaceri
pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala intersectata de aliniamentul variantei de
ocolire. Astfel, sunt identificate trei unitatati administrativ-teritoriale cu o cifra de afaceri de
79.2 milioane lei (tabelul nr.4).
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Cifra de afaceri pentru intreprinderi este importanta deoarece ea releva modul in care se
desfasoara activitatile care duc la cresterea sau rezultate mai bune ale ramurilor economice
nationale, astfel ca, in raport cu dezvoltarea infrastructurii se poate observa impactul pe care
il va avea proiectul asupra domeniului economic la nivel zonal, dar si national.

Nr. Localitate Tip Judet lera.afa$er|
’ (mil.lei)
1 Tudor Vladimirescu Comuna Galati 79.2
Total 79.2

Tabel nr.4- Cifra de afacere a UAT-ului intersectat de aliniament

5. Factori de risc

a. Risc seismic

Hazardul seismic este definit ca miscarea terenului, produs de cutremure, intr-un teritoriu,
iar acest fenomen poate avea ca efect distrugeri sau pierderi, astfel devine un alt factor care
trebuie luat in considerare in cazul unor viitoare constructii.

n cazul de fata, arealul de studiu se afla in totalitate intr-o zona seismica cu o magnitudine
foarte ridicata cu perioada de revenire de 100 de ani (fig.5.1).
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Fig.5.1 - Harta hazardului seismic in Romdnia (probabilitate 100 ani).Sursd: Ro-Risk.ro
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b. Risc la alunecari de teren

Alunecarile de teren sunt procese geomorfologice de versant care se produc cand se
indeplinesc conditiile de declansare precum o inclinare a pantelor peste 10 grade, un substrat
argilos, precipitatii, toate completate de variatii bruste ale fortei gravitationale. Astfel, acest
factor devine important in cazul unei analize, deoarece daca exista conditiile de declansare
in arealul de studiu influenteaza atat proiectarea sectorului de drum, cat si anticiparea
acestui proces geomorfologic pentru a se preveni si combate prin diferite masuri.

Arealul de studiu se suprapune peste o zona cu o magnitudine a alunecarilor de teren foarte
scazuta (fig.5.2), datorita alcatuirii geologice predominante si pantelor foarte reduse din
arealul de studiu.
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Fig.5.2 - Harta hazardului la alunecdri de teren in Romdnia
Sursd: Ro-Risk.ro

c. Inundabilitate

Un alt factor care contribuie la pretabilitatea arealului de studiu pentru propunerea unui
sector de drum este cel al riscului la inundatii. Astfel, harta de hazard la inundatii constituie
documentul pe care este reprezentata extinderea zonelor potential inundabile din albiile
majore ale raurilor (inclusiv adancimi) pentru viituri al caror debit maxim este caracterizat de
urmatoarele probabilitati de depasire: 0.1% (probabilitate mica de depasire), 1%
(probabilitate medie de depasire) si 10% (probabilitate mare de depasire).
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Avand in vedere ca arealul este traversat de Siret, au fost identificate areale cu potential de
producere a inundatiilor (fig.5.3). Se remarca ca debitele de apa sunt fluctuante, unii afluenti
ramanand fara apa in cursul verii, dar cu toate acestea se pot produce inundatii in timpul
perioadelor cu precipitatii abundente. Astfel, arealele identificate cu potential de producere
al inundatiilor ocupa aproximativ 0.22 km? (0.53%) reprezentand o probabilitate mica de
depasire, 0.4 km* (1%) o probabilitate medie de depasire si 2.4 km? 5.85%) o probabilitate
mare de depasire.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURH
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Fig.5.3 - Harta de hazard la inundatii pentru arealul de studiu
6. Demers metodologic harta favorabilitate

Pentru identificarea arealelor favorabile si restrictive in cazul construirii unei variante de
ocolire a fost creata, dezvoltata si aplicata o analiza multicriteriala pentru agregarea
factorilor naturali si antropici (fig.6.1, 6.2). Pentru realizarea analizei multicriteriale au fost
utilizate Sistemele Informatice Geografice (SIG/GIS), folosind date de tip vector si raster.

Principalul produs al analizei multicriteriale realizata in mediu SIG/GIS il reprezinta harta de
favorabilitate a terenurilor pentru amenajarea variantei de ocolire, un instrument util pentru
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stabilirea arealelor restrictive si favorabile pentru dezvoltarea unui nou drum (fig.6.3). Harta
de pretabilitate a terenurilor a fost realizata utilizand seturi de date standardizate, in
proiectie Stereo 70, datum Dealul Piscului 1970. Seturile diverse de date vectoriale si raster
au fost standardizate pentru a putea fi incluse in analiza. Astfel, informatiile vectoriale au
fost transformate in informatii raster, iar rasterele obtinute au fost reclasificate (tabelul nr.5)
pentru a exista 0 omogenitate a bazei de date.

Geodeclivitate (Gd) Geologie (Gl)
Valoare initiala | Valoare de Valoare initiala Valoare de
(grade) reclasificare (tipuri de roci) reclasificare
Sub 5 10 Nisipuri, pietrisuri, bglovamgun, loess, 9
andezite
5-10 7 Calcare, conglomerate, flis, gresii, 7

formatiuni vulcano-sedimentare
10 - 15 5 Gresii, flis 5
Argile si marne in alternanta cu alte roci,

15-25 3 . . 3
marnocalcare, depozite loessoide
Marne, argile, formatiuni neconsolidate cu
Peste 25 1 ars ma . 1
intercalatii marno-argiloase

Utilizarea terenului (Ut) Inundabilitate (I)
Valoare initiala Valoa'rc.e CE Valoare initiala Valoa-rt'a de
’ reclasificare ’ reclasificare

Terenuri arabile, terenuri agricole,
culturi, areale cu vegetatie rara, zone de 10 Fara inundabilitate 10
tranzitie cu arbusti, pasuni secundare

N . - .. Probabilitate mica de
Paduri, vegetatie subalpina, mlastini 6 depisire (0.1%) 5

Pajisti naturale, vii, livezi, zone de . .
I . 0 NV Probabilitate medie de
extractie a minereurilor, stancarii, 3 o . o 3
. . < depasire (1%)
acumulari de apa

Spatiu urban continuu/discontinuu si
spatiu rural, unitati
industriale/comerciale, zone de -
. o Probabilitate mare de
agrement, retea de cai de comunicatie si 0 . o 1
. . depasire (10%)
terenuri asociate acestora, zone urbane
verzi, aeroporturi, gropi de gunoi, zone in
constructie

Arii protejate (Ap)
Valoare initiala Valoare de reclasificare
Fara arii protejate 10
Prezenta arii protejate 0
Tabel nr.5 - Standardizarea datelor si valorile utilizate pentru reclasificare
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Harta de favorabilitate (HF) a reliefului pentru construirea unei variante de ocolire a fost
calculata utilizand formula:

HF = (Gdx0.2) + (Glx0.2) + (Utx0.2) + (Ix0.2) + (Apx0.2)

Analiza SIG cea mai avansata a proiectului a fost legata de modelarea gradelor de
favorabilitate ale terenului in vederea selectarii celor mai bune amplasamente pentru
amenajarea durabila a retelei rutiere rapide (tabelul nr.6).

in acest scop, s-a urmarit integrarea egala a criteriilor celor cinci factori de baza analizati:
panta sau declivitatea, inundabilitatea cu asigurare de zece ani, factorul geologic, ariile
protejate si acoperirea terenurilor.

SCHEMA METODOLOGICA A REALIZARII HARTII DE PRETABILITATE A RELIEFULUI
PENTRU CONSTRUCTIA UNUI DRUM RAPID

Harta topografica Harta geologicd Harta arealelor Corine Land Cover
scara 1:25.000 scara 1:200.000 Inundabile 2018
Iraster) [raster] {vector) {vector)
Curbe de nivel Harti geologica
i cote altimetrice
(vactor) [vector)
l l Y Y
Harta geologica Harta arealelor Harta utilizarii
Calibrare in teren cu
reclasificatd inundabile nnu[ul recfaaﬁ:at&
[raster} {raster) (raster

l DpenSm:eIMap
(drumuri, cai feme?
Modelul digital al
terenulul /
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Harta de favorabilitate Harta aflior protefate
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Fig.6.1 - Schema metodologicd de generare a hdrtii de favorabilitate a terenurilor pentru amenajarea
infrastructurii rutiere de mare vitezd
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— — |

Fig.6.2 - Fluxul metodologic de generare a aliniamentelor pentru mfrastructura rutierd
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Harta favorabilitatii rezultata indica faptul ca zona de analiza prezinta suprafete in proportie
de 30.51% cu o favorabilitate foarte mare pentru amenajarea infrastructurii rutiere,
reprezentate de terenurile agricole, suprafete plate sau cvasiorizontale, lipsa argilelor si a
suprafetelor inundate (verde inchis pe harta). De asemenea, 47.76% din suprafete prezinta o
favorabilitate mare, determinata de suprafete cu vegetatie, zone cu o probabilitate mica la
inundatii, roci aluviale si lipsa pantelor (verde deschis). Favorabilitatea medie ocupa 13.41%
si este data de suprafete cu o probabilitate medie de depasire si areale cu vegetatie (galben).
Suprafetele care prezinta o favorabilitate mica sunt determinate de probabilitatea mare de
depasire in cazul inundatiilor (portocaliu) si ocupa 4.67%. in cele din urma, suprafetele cu o
favorabilitate foarte mica pentru construirea infrastructurii de transport ocupa 3.65% si sunt
determinate de spatiul construit si intravilan, unitati industriale si suprafetele cu acumulari
de apa si cursuri de apa (rosu).

Favorabilitate % din

. Caracteristicile terenului
pentru amenajare| total

Foarte mare 30.51 [Terase fluviatile, cdmpuri drenate, unele glacisuri si conuri
Mare 47.46 |de dejectie stabile, lunci drenate si amenajate
Medie 13.41 |Versanti stabilizati, unele glacisuri si conuri care pot fi
stabilizate
Mica 4.67 |Albii minore de rauri, abrupturi si rape si mase de

3.65 alunecare, arii protejate, terenuri cu exces de umiditate,
areale construite si intravilane
Tabel nr.6 - Favorabilitatea pentru amenajarea infrastructurii rutiere de mare vitezd

Foarte mica
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Fig.6.3 - Harta favorabilitdtii arealului de studiu pentru amenajarea infrastructurii rutiere

7. Favorabilitatea arealului pentru implementarea proiectului

Fiecare factor analizat, fizico-geografic, socio-economic sau de risc a oferit arealului analizat
sectoare de favorabilitate si restrictivitate pentru proiectarea variantei de ocolire, astfel
privind in ansamblu aceasta analiza indica ariile cele mai favorabile pentru construire, care
ajuta la o proiectare corecta si finalizarea cat mai rapida a proiectului.

Din punct de vedere al cadrului natural aliniamentul propus este localizat in zona de campie.
Astfel, zona de campie se caracterizeaza prin suprafete plane cu o favorabilitate mare pentru
construirea variantei de ocolire(fig.7.1).
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Fig.7.1 - Varianta de ocolire in raport cu cadrul natural

Din perspectiva alcatuirii geologice, aliniamentul propus se suprapune in totalitate in cadrul
Campiei Siretului, campie acoperita cu depozite aluviale, respectiv nisipuri si pietrisuri.
Aceste depozite ofera o favorabilitate foarte mare pentru construirea variantei de ocolire
(fig.7.2). Arealele nefavorabile intersectate reprezinta cursuri de apa. Totusi, avand in vedere
scara la care este realizata Harta Geologica a Romaniei (1:200000), configuratia retelei
hidrografice poate fi diferita fata de cea actuala.
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Fig.7.2 - Varianta de ocolire in raport cu geologia

Raportat la declivitatea terenului in arealul de studiu, aliniamentul propus urmareste in
totalitate areale cu favorabilitate mare si foarte mare pentru construirea si operarea
infrastructurii de transport, care sunt in general suprafete cu pante sub 5° (fig.7.3). Astfel, nu
se impun limitari din perspectiva pantelor in lungul aliniamentului propus pentru construirea
variantei de ocolire.
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Fig.7.3 - Varianta de ocolire in raport cu declivitatea

Suprafetele forestiere au fost luate in considerare in aceasta analiza deoarece se doreste
ocolirea lor, iar propunerea aliniamentului s-a realizat in raport cu acestea. in arealul de
studiu au fost identificate parcele cu vegetatie in special in proximitatea retelei hidrografice
din arealul de studiu. Propunerea de aliniament intersecteaza suprafete acoperite de
vegetatie pe o lungime de aproximativ 100 m (fig.7.4).

Ariile protejate reprezinta un alt factor care a fost luat in considerare pentru trasarea
aliniamentului, s-a dorit evitarea traversarii unor astfel de suprafete declarate areale
protejate. Prin urmare, in arealul de studiu a fost identificate doua arii protejate, cea mai
apropiata fiind situata la aproximativ 60 m fata de punctul de plecare al propunerii de
varianta de ocolire (fig.7.4).
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Intersectia aliniamentului propus al variantei de ocolire cu infrastructura rutiera
existenta si propusa
Nr. . K m Intersectia Caracteristici Localitatea
aliniament ’
1 0+000 DN25 intersectie Tudor Vladimirescu
2 2+950 DJ254A intersectie Tudor Vladimirescu
3 6+300 DN25 intersectie Tudor Vladimirescu

Tabel nr.7 - Intersectia aliniamentului propus cu infrastructura rutierd existentd si proiectatd

Aliniamentul propus pentru varianta de ocolire prezinta trei intersectii cu infrastructura

rutiera existenta, care sunt structurate astfel:

- La km 0+000 al propunerii de varianta de ocolire, intersectia cu DN25, ca punct de

pornire;
- La km 2+950, intersectia cu DJ254A;
- La km 6+300, intersectia cu DN25, ca punct final al propunerii de varianta de ocolire.
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Sources. Esn, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAD, NPS, N
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Staipi electricitate %
Localitate (intravilan)

Kadaster NL, Ordnance Survey, Esd Japan, METI, Esri China (Hong Kong). {c) OpenStreel

Fig.7.5 - Varianta de ocolire in raport cu localitdtile si infrastructura de transport rutier
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Din punct de vedere al intersectiei cu reteaua publica de linii electrice aeriene (LEA),
aliniamentul nu se se intersecteaza cu LEA.

De asemenea, in definirea variantei de ocolire s-a incercat pe cat posibil evitarea intersectiei
frecvente cu conductele de apa, gaz sau alte utilitati, astfel incat sa nu fie nevoie de
relocarea acestora. In cazul variantei de ocolire nu s-au identificat intersectii cu utilitatile
publice.

Din punct de vedere al intersectiei cu reteaua hidrografica, aliniamentul propus nu
intersecteaza niciun element al retelei hidrografice.

Toate intersectiile cu elementele antropice si naturale si tipul amenajarilor propuse se
regasesc in cadrul figurii 7.6 si in cadrul tabelului nr.8, in format tabelar.
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Fig.7.6 - Intersectiile variantei de ocolire cu elementele antropice si naturale

30



MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURII

Directia Generald Strategie

Analiza de favorabilitate pentru
Varianta de ocolire
Tudor Vladimirescu

Detalii

Denumire/Observatii

Sens giratoriu

DN25 (Tudor Vladimirescu Sud)

Sens giratoriu

DN25 (Tudor Vladimirescu)

km
Intersectie 0+000
Intersectie 2+950
Intersectie 6+300

Sens giratoriu

DN25 (Tudor Vladimirescu Nord)

Tabel nr.8 - Intersectia cu elementele antropice si naturale si tipul interventiilor propuse

Modul de utilizare a terenurilor in cazul arealului de studiu este variat, astfel acesta ofera
diferite favorabilitati pentru construirea infrastructurii, prin urmare arealul este in proportie
foarte mare favorabil din punct de vedere al utilizarii terenurilor deoarece predomina
terenurile arabile, agricole, cele cu culturi si pasuni in proportie de 80.5% (fig.7.7). Astfel,
aliniamentul variantei de ocolire urmareste zone cu o favorabilitate mare in ceea ce privesc
utilizarea terenurilor pe intreaga lungime, insa exista sectoare din aliniamente care
traverseaza o zona cu favorabilitate mica pentru construire data de spatiul aflat in intravilan
sau de suprafetele cu vegetatie. Astfel, favorabilitatea medie ocupa 15.2% din arealul de
studiu, favorabilitatea scazuta reprezinta 2.5%, iar 1.8% sunt suprafete ce sunt caracterizate
cu o favorabilitate foarte scazuta din punct de vedere al utilizarii terenurilor.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURI

Directio Generald Stratégle

B

Fig.7.7 - Varianta de ocolire in raport cu favorabilitatea utilizdrii terenurilor

. By e
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Favorabilitate medie
Favorabilitate scazuta
Favorabilitate foarte scazuta

Limita intravilan localitati
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Harta riscului seismic reprezinta un factor ce trebuie luat in considerare, deoarece
cutremurele sunt fenomene naturale care au o periodicitate in timp, astfel in cazul de fata
este analizat hazardul la un interval de 100 de ani. intreg arealul de studiu, prin urmare,
aliniamentul propus se situeaza intr-o zona seismica cu o magnitudine foarte ridicata, ceea ce
implica o probabilitate ridicata de producere a pagubelor sociale si economice. Arealul de
analiza se afla localizat in nordul zonei seismice Dobrogea de Nord, insa la o distanta de 70
km de centrul zonei seismice Vrancea Intermediar, fiind cea mai activa zona seismica.

\ MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURI
Directla Generald Strategie

Vo
Tudor Vladimirescu

Tudor
Viadimirescu

Tudor Vladimirescu

Lacul Talabasca
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E 5. Esrl, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAC, NP5, N
prdaster-NL, Ordnance Survey, Esd Japan, METI, Esri China {Hong Kong), {c) OpenStreel

Fig.7.8 - Varianta de ocolire in raport cu riscul la inundatii

Alunecarile de teren sunt un alt factor important in cazul construirii drumurilor, deoarece
atunci cand se intrunesc toate conditiile propice de declansare a alunecarilor (panta peste
15°, argila ca substrat, cantitati mari de precipitatii, amenajari care rup echilibrul
versantilor), sectorul de drum este expus unor pagube atat sociale, cat si materiale. Asadar,
conform cu harta riscului la alunecari de teren, aliniamentul propus se situeaza intr-o zona cu
o magnitudine foarte scazuta, aceasta situatie este posibila deoarece aliniamentul propus
traverseaza zone cu altitudini reduse si depozite aluviale de tipul nisipurilor si pietrisurilor.
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Harta inundabilitatii in raport cu propunerea de varianta de ocolire ofera informatii legate de
sectoarele care pot fi afectate de inundatii. Propunerea de varianta de ocolire traverseaza in
totalitate areale fara risc la inundatii (fig.7.8).

Conform metodologiei de lucru, toate informatiile analizate referitoare la pante sau
declivitate, inundabilitatea cu asigurare de zece ani, factorul geologic, ariile protejate si
acoperirea terenurilor, reteaua publica de utilitati si alte elemente restrictive, au fost
agregate in cadrul hartii de Favorabilitate a terenului pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru Varianta de ocolire Tudor Vladimirescu (fig.7.9). Astfel, au fost definite
cinci clase de favorabilitate a terenurilor pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere:

Clase de favorabilitate

in urma acestui demers, a fost propusa varianta de ocolire care sa valorifice zonele favorabile
si sa evite sau sa semnaleze zonele restrictive din punct de vedere multicriterial. Aceste
propuneri s-au facut respectand standardele, normele si reglementarile legale in vigoare
privind caracteristicile geometrice (declivitati si curburi in plan) specifice traficului rutier
(Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor - OMT 26/2020) si
in corelatie cu viziunea strategica aprobata prin adoptarea Master Planului General de
Transport al Romdniei cu toate modificarile si completarile ulterioare (HG 666/2016; HG
1312/2021).

Aliniamentul variantei de ocolire a fost trasat urmarind valorificarea arealelor cu
favorabilitate foarte mare si mare, pe baza analizei de favorabilitate realizata, rezultata in
urma analizei multicriteriale.
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Fig.7.9 - Favorabilitatea terenului pentru dezvoltarea infrastructurii de transport in arealul de studiu

Cea mai mare parte a aliniamentului se suprapune arealelor identificate cu favorabilite
foarte mare si mare (94.84% sau 5.975 km), intrucat au fost urmarite acele areale care sa nu
impuna dificultati in ceea ce priveste proiectarea, construirea si operarea variantei de ocolire
(tabelul nr.9).

Favorabilitate | Lungime (m) | Lungime (km) | Procent (%)
Foarte mare 275 0.025 4.37
Mare 5700 0.075 90.48
Medie 225 0.225 3.57
Scazuta 75 5.700 1.18
Foarte scazuta 25 0.275 0.40
Total 6300 6.300 100

Tabel nr.9 - Favorabilitatea terenului pe lungimea aliniamentului propus
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Fig.7.10 - Favorabilitatea terenului pe lungimea aliniamentului de drum

Aliniamentul de drum traverseaza si areale cu favorabilitate foarte scazuta (0.4% sau 25 m),
in special in cazul intersectiei cu drumurile existente, acolo unde densitatea constructiilor si
a elementelor de infrastructura deja existente este ridicata. Procentul de 1.18% de traversare
al arealelor cu favorabilitate scazuta (sau 75 m) este dat de spatiul intravilan traversat, insa
aliniamentul nu intersecteaza nicio constructie. De asemenea, sunt traversate si areale ce
prezinta favorabilitate medie (3.57% sau 0.225 km), acolo unde aliniamentul se suprapune in
special peste terenuri agricole dar cu o geodeclivitate ridicata. Graficul de corelare dintre
drum cu favorabilitatea terenului se regaseste in cadrul figurii 7.10 si tabelului nr.9, iar
pentru corelatia spatiala a fost realizata figura 7.11.
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Fig.7.11 - Corelarea sectorului de drum cu favorabilitatea terenurilor

8. Definire si descrierea aliniamentului

Aceasta analiza, precum si aliniamentul propus reprezinta o serie de propuneri bazate pe
rezultatele analizei multicriteriale concretizata in harta de favorabilitate a terenurilor pentru
construirea unei variante de ocolire. Scopul acestui tip de analiza este acela de a schita in
urma unui demers stiintific si obiectiv un coridor de transport care sa reprezinte principala
sursa de informatii pentru intocmirea documentatiilor necesare pentru licitatiile publice
pentru studiile de fezabilitate si lucrarile de construire. De asemenea, analiza pentru
evaluarea favorabilitatii/restrictivitatii in vederea investigarii variantelor de traseu si
geometrie in plan vertical si orizontal pentru drumuri de acest tip pot fi luate in considerare
in etapele urmatoare de analiza, cum ar fi studiile de fezabilitate, insa fara a se limita la
acestea. Este imperios necesar ca propunerile Ministerului Transporturilor si Infrastructurii sa
fie analizate in cadrul studiilor de fezabilitate.
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Propunerea de traseu pentru Varianta de Ocolire Tudor Vladimirescu incepe la intersectia cu
DN25 - zona de sud a comunei Tudor Vladimirescu (intersectie de tip sens giratoriu) si se
continua spre nord-vest. La km 2+950 propunerea de traseu intersecteaza DJ254A. Traseul
urmeaza directia vest, apoi sud-vest, iar la km 6+300 se intersecteaza cu DN25 (de tip sens
giratoriu), ca punct final al propunerii.

Profilul transversal al aliniamentului se caracterizeaza printr-o latime a partii carosabile de
12 m cu doua benzi, cate o banda pe sens (fiecare cu o latime de 3.5 m). Intersectiile cu
infrastructura rutiera existenta se realizeaza prin sensuri giratorii, astfel s-au identificat 2
intersectii.

Profilul transversal al drumului propus este unul standard, in corelatie cu Normele tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor - OMT 26/2020. Aceasta are
o latime de 12 m (6 m / sens) si care cuprinde (fig.8.1):

- doua benzi de circulatie (2 x 3.5 m);
- doua zone de siguranta cu parapeti (2 x 0.50 m).

imﬂlﬂf

parapet parapet
de sigurantd  Acostament Banda 1 detuns. Banda 1 Acostament de siguranti

* Cal:a 1 ﬂE Ca!;a 2 *

3.5 = 3.5 > 2.5 >

< 2.5

separator
\ de sens
Parapet de siguran{i _Parapet de sigurantad

Fig.8.1 - Profil transversal pentru aliniamentul propus

9. Stabilirea elementelor geometrice, a structurilor si a elementelor de
conectivitate

Pentru a urma recomandarile privind standardele tehnice din cadrul Master Planului General
de Transport al Romaniei, cu toate modificarile si completarile ulterioare (HG 666/2016; HG
1312/2021), aliniamentul propus respecta toate caracteristicile geometrice in plan si in profil
care sa permita viteze sporite de deplasare, in conditii de siguranta.

Astfel, prin tehnici GIS, utilizdnd modelul digital de elevatie al terenului si puncte fixe ale
aliniamentului (areale unde aliniamentul va intersecta suprafata topografica) au fost
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determinate tipurile de amenajari necesare (pentru fiecare 25 m de aliniament) in vederea
implementarii proiectului de varianta de ocolire, pe baza gradientului topografic dintre
punctele fixe. Acest demers a stat si la baza estimarii costurilor necesare implementarii
proiectului in functie de amenajarile necesare.

— S Aliniament

e ' \ gt

Punct fix /7 Punctfix

Pentru gradientul topografic au fost utilizat modelul digital al terenului generat din curbele
de nivel cu echidistanta de 5 m.

Cele mai importante elemente geometrice stabilite vizeaza curbura in plan si in profil (razele
de curbura si declivitati). Razele de curbura a aliniamentului propus sunt corespunzatoare
celor pentru asigurarea unor viteze ridicate de circulatie. in fig. 9.1 se pot observa
caracteristicile geometrice ale aliniamentului de drum propus, mai exact razele de curbura.
Acestea variaza intre 200 m (cea mai mica raza de curbura) si 1000 m (cea mai mare raza de
curburd) si permit viteze de deplasare si siguranta aferente unui drum national.

38



MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII Analiza de favorabilitate pentru

Directia Generald Strategie Varianta de ocolire
Tudor Vladimirescu

INISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURII
Directio Generald Strategie
- —
S
N
My
g ,}00 4
\_\._
b Tudor
\\VI adimirescy
falt
s
o Legendai
——— Propunere VO |
4,000,
0 1km O Raze de curbura
L ———

Fig.9.1 - Varianta de ocolire in raport cu elementele geometrice (razele de curburd)

Utilizand tehnici si metode GIS, dar si date spatiale de mare rezolutie si informatii din teren
s-a realizat profilul longitudinal (profilul terenului - linia neagra respectiv profilul proiectului
- linia rosie), demers esential pentru stabilirea tipurilor de amenajari necesare din lungul
variantei de ocolire (fig.9.2).

Tudor Viadimireseu Sud Tudor Viadimirescu Nord

—

D00 04500 00 14500 24000 2¢500 3+000 14000 A500 54000 54500 FO000 G300

o TR TAENUIUL  e—C0TE prOIECTUILI

Fig.9.2 - Profilul longitudinal al variantei de ocolire

Profilul longitudinal al proiectului are asociate o serie de informatii foarte utile proiectantilor,
generate din analiza spatiala cu tehnici GIS.
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Seturile de informatii relevante asociate profilului longitudinal vizeaza: cotele proiectului,
cotele terenului, tipurile de structuri propuse (ramblee, deblee, poduri) si lungimea acestora,
precum si localizarea kilometrica a acestora, declivitatii, curburi si aliniamente.

Cea mai mare parte a variantei de ocolire prezinta ca tip de amenajare palierul (6.225 km sau
98.8%). De asemenea, lungimea insumata a sectoarelor de pod este de 75 m, respectiv 1% din
traseu (tabelul nr.10).

Amenajare Diferenta altitudinala | Lungime amenajari (km) Procent (%)
Tunel <-15m 0 0
Debleu -15m--1m 0 0
Palier -Tm-+1m 6.225 98.8
Rambleu +1m-+10m 0 0
Pod >+10m 0.075 1.2

TOTAL 6.3 100

Tabel nr.10 - Tipurile de amenajdri pentru varianta ocolitoare propusd

In cadrul figurii 9.3, se pot observa tipurile de amenajari propuse (palier si pod) si distributia
spatiala a acestora pentru varianta de ocolire. Aceste tipuri de amenajari au fost propuse si
realizate luand in calcul atat elemente naturale cat si antropice. Astfel, s-a tinut cont de
configuratia terenului, distributia spatiala a elementelor de infrastructura si distributia
spatiala a benzii de inundabilitate pentru unitatile hidrografice din arealul de studiu.
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Fig.9.3 - Tipurile de amenajdri din lungul variantei de ocolire

Utilizand instrumentele si tehnicile GIS au putut fi stabilite cu exactitate amenajarile
necesare implementarii variantei de ocolire. De asemenea, au fost propuse modele de
conexiune cu reteaua rutiera existenta si proiectata sub forma de intersectii de tipul
sensurilor giratorii, care vor fi analizate de catre proiectantul studiului de fezabilitate.

10. Etapizarea implementarii

in ceea ce priveste etapizarea implementarii proiectului VO Tudor Vladimirescu, acest lucru
nu este necesar avand in vedere lungimea, de aproximativ 6.3 km si obiectivul de
conectivitate al variantei de ocolire la reteaua rutiera secundara si primara a Romaniei.

11. Estimarea costurilor de implementare in baza standardelor de cost

Standardele de cost pentru amenajarile unei variante de ocolire (tunel, debleu, palier,
rambleu, viaduct) au fost stabilite in urma sintetizarii documentelor strategice ale
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Acest lucru poate stabili intr-o maniera
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preliminara, costul total al investitiei (tabel nr.11). Ulterior, lungimea si costul final al
investitiei vor fi stabilite in urma studiilor de fezabilitate realizate in conformitate cu
legislatia in vigoare.

Costul realizarii aliniamentului, la profil de drum 1+1, pentru cei 6.3 km, este de 10.46 mil.
euro fara TVA si 12.45 mil euro cu TVA, adica un cost mediu aproximativ de 1.77 mil. euro
per km (tabelul nr. 11).

Lungime Standard cost Cost estimat Cost estimat
Tip amenajare | amenajari structura structura structuri cu TVA
(km) (mil.euro/km) (mil.euro) (mil.euro)

Tunel 0 20 0 0

Debleu 0 4.5 0 0

Palier 6.225 1.5 9.34 11.11
Rambleu 0 3.1 0 0

Pod/Viaduct 0.075 15 1.13 1.34
Total 7.05 10.46 12.45

Tabel nr.11 - Costurile produse pentru amenajdrile propuse pentru varianta de ocolire

La acest cost se adauga costurile necesare pentru implementarea intersectiilor de tipul
sensurilor giratorii. Minimul de astfel de intersectii, pentru realizarea conexiunii optime la
reteaua rutiera deja existenta este de trei astfel de intersectii. Costul total pentru
implementarea acestor intersectii va fi determinat ulterior de catre proiectant.

12. Concluzii

Aceasta analiza, precum si aliniamentul variantei de ocolire reprezinta propuneri bazate pe
rezultatele analizei multicriteriale realizate de catre specialistii Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii.

Demersul stiintific si metodologic prezentat si agreat cu expertii Comisiei Europene sunt
concretizate in instrumentul decizional constituit de harta de favorabilitate a terenurilor
pentru construirea infrastructurii de transport.

Analiza se bazeaza pe fundamente stiintifice consacrate, obiective si independente si are ca
scop evaluarea tuturor componentelor de mediu, socio-economice si tehnice care au rol
relevant in proiectarea, construirea si operarea unei infrastructurii de transport.

Atat aliniamentele stabilite in urma analizei multicriteriale cat si rezultatele evaluarii
factorilor relevanti, constituie o sursa primara de informatii - suport in vederea intocmirii
documentatiilor necesare pentru achizitiile publice pentru studiile de fezabilitate, proiectare
si lucrarile de construire. Studiile de fezabilitate vor analiza si investiga propunerile facute in
acest studiu si vor putea, daca va fi cazul, sa propuna modificari si noi alternative de traseu
in baza unor justificari.
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Analiza de fata reprezinta sursa de informatii - suport pentru demararea si accelerarea
pregatirii si implementarii proiectelor de infrastructura de transport si nu inlocuieste studiul
de fezabilitate sau proiectul tehnic de executie.

Avand in vedere faptul ca aliniamentul propus se desfasoara in totalitate in cadrul unitatii
administrativ-teritoriale Tudor Vladimirescu, proiectul poate fi implementat la nivel local de
catre Consiliul Judetean Galati sau de catre UAT Tudor Vladimirescu. Sursa de finantare
pentru acest demers poate fi reprezentata de fonduri europene nerambursabile prin
Programul Operational Transport, conform Pl 2021-2030.

Studiul a fost elaborat si avizat de catre Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in
cadrul Directiei Generale Strategie (Biroul Implementare Master Plan si Serviciul Analize
Transport, Proiecte Europene si GIS).

Echipa de impl
Contact: office.mpgt@mt.ro

Coordonator:

dr. Robert Dobre - Director General Directia Generala Strategie
Echipa tehnica:

drd. Cosmin Paunescu - sef birou Directia Generala Strategie
drd. Alexandru Giurea - consilier Directia Generala Strategie
drd. Adriana lIlie - consilier Directia Generala Strategie
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ANEXA 1 - Profilul longitudinal ale variantei de ocolire
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ANEXA 2 - Tabel sinteza
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Tabel sinteza aferent Variantei de Ocolire Tudor Vladimirescu
1 Tip structura 1+1
2 Latime (m) 12
3 Lungime (km) 6.3
4 Cost estimat (mil. € fara TVA) 10.46
5 Cost estimat (mil. € + TVA) 12.45
6 Cost mediu/km (mil. € + TVA) 1.77
7 Lungime poduri (km) 0.075
8 Lungime palier (km) 6.225
9 Nr. noduri rutiere 0
10  |Nr. podete 3
11 Nr. intersectii la nivel cu alte drumuri 3
12 Nr. intersectii la nivel cu CF 0
13 Lungime arii protejate (m) 0
14 Lungime intersectii spatiu construit (m) 25
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